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Die Alterung gelagerter Neureifen
ein Erfahrungsbericht Uber
Rechtstreitigkeiten zu diesem Problem aus dem letzten Jahr.

Auf dem 9. Round Table fiir Reifentechnik wurde das Problem der
Reifenalterung noch einmal ausflhrlich behandelt. In einem
Grundsatzreferat hat Frau Dr. Sabine Miller aus dem Hause Continental
dargelegt, welche Parameter die Alterungsvorgange bei Pkw-Reifen
beeinflussen. Danach kann, ordnungsgemaBe Lagerung nach DIN 7716
bzw. ISO 2230 vorausgesetzt, davon ausgegangen werden, dass ein bis
zu maximal 5 Jahren gelagerter Reifen noch ein 100%
gebrauchstiichtiger Reifen ist.

Fir mich war das Problem der Reifenalterung durch fachgerechte
Lagerung damit eigentlich erledigt, denn die Begrindungen von Frau
Dr.Miiller waren wissenschaftlich einwandfrei: die Folgerungen daraus
(namlich bis zu 5 Jahren kann gelagert werden) zwingend. Die Praxis
sah jedoch etwas anders aus. Obwohl die Stellungnahme der
Reifenindustrie bekannt gemacht worden ist und auch den Anwalten die
sich mit diesen Fragen beschaftigen vorliegt, glaubt man diesen
Aussagen weitgehend nicht oder man will ihnen nicht glauben.(Aussage
eines Juristen: auch die Tabakindustrie bestreitet, dass Rauchen zu
Krebs fiihrt warum sollte die Reifenindustrie anders argumentieren).
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Wenige Wochen nach dem Round Table wurde ich aufgefordert fiir das
Amtsgericht Ingolstadt ein Gutachten zu erstellen zur Frage ob ein zwei
Jahre gelagerter Winterreifen noch als voll tauglicher Reifen angesehen
werden kann, oder ob es sich hierbei mdglicherweise um einen
.Ladenhiiter” gehandelt hat. Einige Wochen spater schrieb mich ein
Sachverstandiger an und bat mich um Unterstiitzung in einem &hnlich
gelagerten Fall. Etwa ein halbes Jahr nach dem Amtsgericht Ingolstadt
bat mich das Amtsgericht Weiden um ein Gutachten uber einen ebenfalls
zwei Jahre gelagerten Winterreifen. Dann kam die Verdffentlichung des
Bundesgerichtshofurteils (ber einen fiinfeinhalb Jahre gelagerten
Sommerreifen der dann nach einjdhrigem Betrieb geplatzt ist. Dieses
Urteil I6ste ein neues Gutachten am Landgericht in Karlsruhe aus liber
einen Winterreifen der 6 Jahre gelagert war und nach 2
Betriebsjahren durch eine umlaufende Separation ausgefallen ist. Das
Gutachten fur das LG Karlsruhe habe ich ebenfalls erstelit. Ich bin fest
davon (berzeugt, dass gerade das BGH-Urteil wieder eine ganze Reihe
von Klagen hervorrufen wird, und zwar nicht nur bei Reifen die iiber fiinf
Jahre gelagert worden sind, sondern grundsatzlich bei Reifen die
~langer" gelagert worden sind, waobei langer eben auch eine nur 2jahrige
Lagerung sein kann.

Soweit es sich nicht um Unfalle handelt die auf, wie auch immer
gelagerte Reifen zurickzufihren sind, wird der Streitwert relativ gering
sein. Die Reifenindustrie wird damit nicht konfrontiert werden und der
jeweilige Rechtsstreit wird mit einem im Vergleich zur Reifenindustrie
kleinem Reifenhandler ohne eigene Rechtsabteilung durchgezogen
werden. Wegen des niedrigen Streitwerts werden diese Prozesse an
einem Amtsgericht verhandelt werden, also einem Gericht in dem es
normalerweise keine Kammern mit einer Spezialisierung auf technische
Probleme gibt. Damit kann man dann aber leider nicht mehr darauf
bauen, dass die von der Reifenindustrie veroffentlichten Statements auch
als gultige Statements anerkannt werden. Man wird vielmehr wieder in
jedem Einzelfall mit den gleichen stereotypen Feststellungen der
klagenden Parteien konfrontiert werden, namlich dass die Behauptungen
der Reifenindustrie umstritten sind und von
Sachverstandigenorganisationen wie der DEKRA aber auch vom ADAC in
Frage gestellt werden. In meinen bisherigen Gutachten konnte ich
Stellungnahmen von DEKRA und ADAC vorlegen, die bei einer Lagerzeit
von nur 2 Jahren zum gleichen Ergebnis kommen wie die Reifenindustrie
und wie ich. Dies war jeweils hilfreich, zumal ich im Falle DEKRA darauf
hinweisen konnte, dass es sich hierbei um eine offizielle Stellungnahme
des Hauses gehandelt hat und nicht um die eines beliebigen
Kraftfahrzeugsachverstandigen aus dieser Gesellschaft.
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Geholfen hat mir auch der Hinweis auf eigene Untersuchungen an Reifen
die bis zu 3Jahren einwandfrei gelagert waren. Uber langere
Lagerperioden habe ich dagegen keine Untersuchungen vorzuweisen.
Ich bin mir nicht sicher ob jene Firmen, Organisationen oder Vereine die
eine langere Lagerzeit als 3 Jahre ablehnen (iber solche Untersuchungen
verfigen, oder ob hier nicht auch Gefiihle das Urteil mit bestimmen.

Der Reifenhandel ist allerdings auch nicht ganz freizusprechen, wenn wir
uns nun immer noch mit diesen Streitigkeiten herumargern miissen. Sind
Sie (die Vertreter dieser Branche) wirklich sicher, dass nicht einer Ihrer
Mitarbeiter einem Kunden beim Aufziehen der Sommerrader mitteilt,
dass dieser seine Winterreifen besser entsorgen soll, weil diese Reifen ja
nun schon jetzt 5 Jahre alt sind und im kommenden Winter dann sogar
schon fast 6 Jahre alt sein werden und das obwohl der Verkaufer zwar
das Herstellungsdatum des Reifens nicht aber dessen Lagerzeit in einem
Regal kennt?

Wer eine drei- oder funfjahrige Lagerzeit fur absolut zulassig halt (und
ich betone nochmals, dass das Referat von Frau Dr. Miller die
funfjahrige Lagerzeit als zulassig nachweist) muss dafiir sorgen, dass der
Zeitpunkt flr den Austausch gelaufener Reifen nicht durch das reale
Alter eines Reifens und durch die Profiltiefe bestimmt wird , sondern
durch den Reifenzustand und durch den Zeitpunkt der nach der
Erstmontage verstrichen ist. Dies ist allerdings im Normalfall nur
feststellbar wenn die Rechnung fiir verkaufte Reifen nicht nur das
Fabrikat und die Dimension aufweist, sondern auch die DOT-Nummer,
sodass hierdurch die Laufzeit nach der Montage ermittelt werden kann.

Die Lagerbedingungen der Reifen sind ein weiterer Streitpunkt vor
Gericht. Der Anwalt der erkennen muss, dass die Lagerzeit flr die Reifen
seines Mandanten nicht zu beanstanden sind, wird sich von da an auf die
Lagerbedingungen der Reifen stirzen und er wird versuchen
nachzuweisen, dass die Lagerbedingungen im vorliegenden Fall nicht
DIN 7716 bzw ISO 2230 entsprochen haben. So lange wir die
vollklimatisierte Reinstraum-Lagerung im vorgeformten Wattebett bei
Reifen noch nicht haben, wird endlos diskutiert werden ob die
Temperatur im Sommer nicht doch zu hoch gewesen sein kann, ob das
Regal den Vorstellungen auch wirklich geniigt hat, oder ob das Regal
nicht moglicherweise zu wenig Platz fiir eine Durchliiftung gehabt hat;
ob die Reifen wirklich nur stehend gelagert waren oder wenn das nicht
der Fall war keinesfalls langer als 8 Wochen liegend gelagert waren aber
dann auf keinen Fall mehr als 4 Reifen Gbereinander gelegen haben. Wie
wurde sichergestellt, dass vereinzelte Reifen nicht mit UV-Licht in
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Beriihrung kamen? Ubrigens dunkel und trocken kann man Reifen auch
in Containern lagern, wenn der Container aber im Freien lagert, diirfte es
gewaltige Probleme bei den Temperaturen geben, und wenn der
Container dann auch noch voll gepackt sein sollte, entspricht auch dies
naturlich nicht den Vorschriften.

Was kann man nun aus dem bisher gesagten flir Schliisse ziehen ? Nach
meiner Meinung konnte es eine Hilfe sein, wenn man einem Kunden den
man einen langer gelagerten Reifen verkaufen will, schon beim Kauf auf
die Lagerzeit aufmerksam macht. Wenn man dies sauber begriindet,
fuhlt sich auch der Kaufer nicht Ubertélpelt. Auf jeden Fall ist der
Aufwand geringer als der Arger den man — auch bei einem gewonnenen
Prozess- hat. Was allerdings die schlechten Lagerbedingungen angeht,
so sollten diese wirklich der Vergangenheit angehdren. Hier bleibt noch
etwas zu tun: Packen wir’s an
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